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GrulRwort

Larm ist in einem dicht besiedelten und von
vielen Verkehrsadern durchzogenen Land wie
Baden-Wurttemberg allgegenwartig. Der Stra-
Renverkehrslirm zahlt dabei zu den am meisten
belastenden Lirmquellen. Larm stellt nicht nur
eine Belastigung dar, er mindert die Lebensqua-
litait der betroffenen Burgerinnen und Burger
und kann auch gesundheitliche Beeintrichti-

gungen zur Folge haben.

Als Larmschutzbeauftragte der Landesregierung
von Baden-Wurttemberg ist es mir daher sehr
wichtig, mich intensiv fur die Reduzierung der
Anzahl larmbetroffener Burgerinnen und Burger
einzusetzen und auch tber die Mdglichkeiten

der Lirmminderung zu informieren.

Zum Lirmschutz sind bereits zahlreiche Regel-

werke und Informationsbroschiren vorhanden.

www.laermschutzbeauftrage-bw.de

Leitfaden flr Larmschutz in Stadten und Gemeinden
StraBenverkehrslarm

Dieser Leitfaden konzentriert sich auf das
Thema Straflenverkehrslirm und wendet sich
vor allem an Stidte und Gemeinden, die die
Zahl ihrer lirmbetroffenen Burgerinnen und
Burger durch Straflenverkehrslirm senken
mochten. Weniger Larm bedeutet mehr Lebens-
qualitat.

&:m Qe

Gisela Splett MdL

Staatssekretdrin und Larmschutzbeaufiragre
Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur
Baden-Wiirttemberg
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Einleitung

54 Prozent der Bevolkerung in Deutschland
fuhlen sich durch Verkehrslirm gestort oder
belistigt. Lirm ist eine der grofiten und gleich-
zeitig am meisten unterschatzten Umweltbelas-
tungen fur die Menschen. Lirm bedeutet fur
den Korper Stress und kann zu gesundheit-
lichen Schiden und Beeintrichtigungen wie
Gehorschaden, vegetativen Storungen, Schlaf-
storungen und psychischen Beeintrichtigun-
gen fuhren. Lirm kann u.a. nach Verursachern
unterschieden werden. So unterscheidet man
zwischen Straflen- und Schienenverkehrslirm,
Fluglairm, Nachbarschaftslirm, Gewerbelirm,
Freizeitlirm und Lirm am Arbeitsplatz. Hinter
jeder dieser Larmarten steht eine aufgeficherte
Gesetzgebung mit speziellen Regelungen, Zu-
stindigkeiten und Richt- und Grenzwerten. Fur
Betroffene und Auflenstehende ist dies nicht
transparent, zumal sie oftmals sogar von mehre-

ren Larmarten gleichzeitig betroffen sind.

STRASSENVERKEHRSLARM

Um den Straflenverkehrslirm zu mindern, ist
der Einsatz von lirmarmen Beldgen neben dem
Bau von Larmschutzwianden oder -willen eine
wichtige Moglichkeit, aktiven Lairmschutz zu be-
treiben. Neben diesen aktiven Lirmschutzmafl-
nahmen kénnen auch passive Lirmschutzmafi-
nahmen, wie Lirmschutzfenster oder sonstige
planerische bzw. organisatorische Mafinahmen
wie Geschwindigkeitsbegrenzungen, eingesetzt

werden. Aktive Larmschutzmaflinahmen unmit-

telbar an der Strafle besitzen Prioritat. Nur wenn

diese technisch nicht realisierbar sind oder die
Kosten in keinem Verhiltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen, kann auf passive Schall-
schutzmafinahmen an den Gebiuden wie z.B.
Schallschutzfenster sowie Entschadigungen ver-

lirmter Auflenbereiche ausgewichen werden.

Es gibt bereits eine Fulle an Informationsma-
terialien zum Thema Lirmschutz. Sie werden
von unterschiedlichen Institutionen bereitge-
stellt und stellen oft auch einen besonderen
Aspekt im Bereich Lirmschutz in den Fokus.
Da der Straflenverkehrslirm den grofiten Anteil
des Umgebungslirms ausmacht, konzentriert
sich die vorliegende Broschire auf den Bereich
Straflenverkehrslirm. Dieser Leitfaden soll eine
Ubersicht tber die rechtlichen und technischen
Grundlagen sowie die Zustindigkeiten der
offentlichen Behorden und die bereits vorhan-

denen Informationsmaterialien geben.
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Allgemeine Informationen und rechtliche Grundlagen

2.1 EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE UND
LARMAKTIONSPLANUNG

Ein europaweit einheitliches Konzept, mit dem
schadliche Auswirkungen durch Umgebungs-
lirm vermieden oder gemindert werden sollen,
legt die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates uber die Bewertung
und Bekimpfung von Umgebungslirm fest.
Diese auch als ,EU-Umgebungslarmrichtlinie®
bekannte Regelung verpflichtet die Mitglieds-
staaten, die Belastung durch Umgebungslirm
auf Basis standardisierter Berechnungsverfah-
ren in regelmifligen Abstinden zu erfassen.
Die Ergebnisse mussen in Form strategischer
Larmkarten dargestellt und offentlich bekannt
gemacht werden. Aufbauend auf diesen Lirm-

karten sind Larmaktionspline zu erstellen.

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde in den
§§ 47 a bis f BImSchG sowie der Verordnung
uber die Lirmkartierung (34. BImSchV) in

N

/Jetzt

das Morgen gestalten

Strategie fiir cinen
lirmarmen Verdichtungsraum

Leifadenzur
ininterk

Strategie fir einen lirmarmen
Verdichtungsraum - Leitfaden
zur Aufstellung von Lirmakti-
onsplinen in interkommunaler
Zusammenarbeit

Herausgeber: MVI, Stand 2011

Der Leitfaden kann kostenlos be-
stellt oder als PDF heruntergeladen

Lirmaktionsplanung -
Informationen fur die
Kommunen in Baden-
Wirttemberg
Herausgeber: LUBW;,
2. unverinderter
Nachdruck; Stand 2008

www.lubw.baden-

nationales Recht uberfuhrt. Die Gemeinden
haben nach § 47d BImSchG den gesetzlichen
Auftrag, Lirmaktionspline aufzustellen, um da-
mit Lairmprobleme und Lirmauswirkungen fir
die in der Lirmkartierung erfassten Straflen zu
regeln. Lirmminderungsmafinahmen der Larm-
aktionspline sind nach den geltenden gesetz-
lichen Vorschriften durchzufihren. Es besteht
jedoch weder eine unmittelbare Rechtspflicht
der Gemeinde zur Lirmbekimpfung noch ein
Anspruch der Burgerinnen und Burger auf Um-
setzung von Maflnahmen zur Lirmminderung.

Weitere Informationen zur Lirmaktionspla-
nung finden Sie u.a. auf den Internetseiten der
Larmschutzbeauftragten der Landesregierung

unter www.laermschutzbeauftragte-bw.de, der

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Na-
turschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) unter

www.lubw.baden-wuerttemberg.de sowie in

den folgenden Informationsbroschuren:

Gute Beispiele fur
Mafinahmen zur
Lirmminderung -
Arbeitshilfe fur die
Lirmaktionsplanung
Herausgeber: LUBW,
Stand November 2012

werden unter www.mvi.baden-

wuerttemberg.de/servlet/

wuerttemberg.de/publikationen

is/6647/?shop=true

Wichtige Hinweise enthilt auflerdem der sogenannte Kooperationserlass zur Lirmaktionsplanung .

! https.//mvi.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/dateien/PDF/Kooperationserlass_L&drmaktionsplanung_MVI.pdf
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2.2 LARMVORSORGE AN BUNDESFERN-
UND LANDESSTRASSEN

Bei der Durchfithrung von Mafinahmen zur Min-
derung des Straflenverkehrslirms wird grund-
satzlich zwischen Lirmvorsorge und Lirm-
sanierung unterschieden. Unter Larmvorsorge
versteht man Lirmschutz beim Neubau oder
der wesentlichen baulichen Anderung von Stra-
Ben. Lirmschutzmafinahmen im Bereich der
Larmvorsorge werden, sofern eine schalltech-
nische Untersuchung die Notwendigkeit von
Larmschutz ergibt, im Rahmen des jeweiligen
Bauvorhabens durchgefihrt und aus Baumit-
teln finanziert. Passive Lirmschutzmafinahmen,
fur die die erforderlichen Voraussetzungen er-
fallt sind, werden im Rahmen der Lairmvorsorge

voll erstattet.

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung
offentlicher Straflen ist gemaf} § 41 BImSchG
sicherzustellen, dass keine schiadlichen Verkehrs-
gerausche entstehen. Die in Verbindung mit
§ 43 BImSchG erlassene Verkehrslirmschutz-
verordnung (16. BImSchV) definiert in Abhén-
gigkeit von der Gebietsart fir den Tag (6 bis 22
Uhr) bzw. die Nacht (22 bis 6 Uhr) Immissions-
grenzwerte. Diese durfen nicht Uberschritten
werden.

Gebietsnutzung

dB(A) Tag (6 - 22 Uhr)

Um die Larmpegel zu ermitteln, die man spa-
ter mit den Grenzwerten vergleicht, werden
diese auf Grundlage der Richtlinien fur Lirm-
schutz an Straflen (RLS-90) berechnet. Dies ist
durch die Verkehrslirmschutzverordnung (16.
BImSchV) far die Larmvorsorge rechtlich vor-
gegeben und wird auch fur die Lirmsanierung
bestehender Straflen so gehandhabt. Bei Um-
und Ausbaumafinahmen gelten die Grenzwerte
allerdings nur, wenn ein erheblicher baulicher
Eingriff vorliegt und
(( die Pegel um mindestens 3 dB(A) er-
( hoht werden oder

die Pegel auf mindestens 70 dB(A) am
((( Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht

werden oder

die Pegel bereits mehr als 70 dB(A)
(( tags oder 60 dB(A) nachts betragen
( und weiter erhoht werden (aufler in

Gewerbegebieten).
Besteht ein Anspruch auf Lirmschutz, so wird
aktivem Larmschutz Vorrang vor dem passiven

Larmschutz eingeraumt.

dB(A) Nacht (22-6 Uhr)

Gewerbegebiete

Tabelle 1: Grenzwerte fir die Ladrmvorsorge

57 47
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Im Bereich der Stiadte- bzw. Bauleitplanung
werden die niedrigeren Orientierungswerte der
DIN 18005 Schallschutz im Stidtebau ange-
strebt. Bei diesen Werten handelt es sich nicht
um Grenzwerte, sondern um planerische Ziel-
werte. Auf deren Einhaltung besteht daher kein
Rechtsanspruch.

2.3 LARMSANIERUNG AN BUNDESFERN-
UND LANDESSTRASSEN

Unter Larmsanierung versteht man den Lirm-
schutz an bestehenden Straflen. Die Lirmsanie-
rung ist eine freiwillige Leistung des Straflen-
baulasttragers (Bund oder Land) im Rahmen
der verfugbaren Haushaltsmittel. Da es sich bei
den Lirmsanierungsmafinahmen um eine frei-
willige Leistung handelt, besteht kein Rechts-
anspruch. Die gesetzlichen Grundlagen zur
Larmsanierung befinden sich in den Richtlinien
far den Verkehrslairmschutz an Bundesfernstra-
fen in der Baulast des Bundes (VLirmSchR-97)
in Verbindung mit den Richtlinien fir den
Lirmschutz an Straflen (RLS-90). Die Landes-
regierung Baden-Wirttemberg will mit ihrem
Larmsanierungsprogramm 2014 - 2016 den Schutz
der Burgerinnen und Burger vor gesundheits-

schidlichem Straflenverkehrslirm spurbar ver-

Auslésewerte Larmsanierung

Leitfaden fur Larmschutz in Stadten und Gemeinden

bessern und verfahrt bei der Larmsanierung

analog dieser Vorgaben.

Im Rahmen der Lirmsanierung kénnen Stra-
flenabschnitte saniert werden, bei denen der
Larm die Sanierungswerte uberschreitet. Diese
Auslosewerte liegen allerdings hoher als bei der
Larmvorsorge. Auch mussen Maflinahmen ver-
haltnismaflig im Sinne der rechtlichen Bestim-
mungen des Straflenbaus sein. Bei Uberschrei-
ten der Schwelle zur Gesundheitsgefihrdung
(70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht,
in Gewerbegebieten bei 5 dB(A) hoheren
Werten, berechnet nach RLS-90) mussen be-
stehende Konflikte abwigungsgerecht gelost
werden. Hieraus kann sich eine konkrete Um-

setzungspflicht ergeben.

Die Kosten fir passive Lirmschutzmafinahmen
konnen dem Eigentumer/der Eigentimerin bis
zu einer Hohe von 75 Prozent erstattet werden.
Aktive Lirmschutzmafinahmen trigt der Bau-

lasttriager im vollen Umfang.

Gebietsnutzung

dB(A) Tag (6-22 Uhr)

dB(A) Nacht (22 -6 Uhr)

Gewerbegebiete

67 57
I -
I -
P -
S -

Tabelle 2: Auslésewerte flr die Larmsanierung
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Was gilt auflerdem fir straflenbauliche Maf3-
nahmen im Rahmen der Lirmsanierung?
Wenn straflenbauliche Mafinahmen noch einer
Planfeststellung oder Genehmigung bedirfen,
sind planerische Festlegungen in Larmakti-
onsplinen vom zustindigen Planungstriger zu
bertcksichtigen. Andere straflenbauliche Mafi-
nahmen kdnnen nur verbindlich im Larmakti-
onsplan beschlossen werden, wenn die Frage
der Bereitstellung der notwendigen Haushalts-
mittel gekldrt ist. Wurde eine straflenbauliche
Mafinahme rechtsfehlerfrei im Lirmaktionsplan
aufgenommen und liegt die Baulast nicht bei
der Gemeinde selbst, muss die Mafinahme im
Entscheidungsprozess der Straflenbaubehérde
beriicksichtigt werden.

Lirmsanierungsprogramm 2014 - 2016 fir
Bundesfern- und Landesstraflen

Bei der Lirmkartierung der LUBW 2012 in
Baden-Wurttemberg wurde insbesondere die
Lirmbelastung durch den Verkehr an stark be-

fahrenen Bundesfern- und Landesstraflen er-

fasst. Die Straflenbauverwaltung hat nun ein
Konzept entwickelt, bei dem das Kartierungs-
ergebnis genutzt wird, um Lirmschwerpunkte
zu identifizieren und Lirmsanierungsmafinah-

men gezielt umzusetzen.

Vorgesehen sind im Rahmen des Lirmsanie-
rungsprogramms insbesondere der Bau von
Lirmschutzwinden und -willen (aktiver Lirm-
schutz) oder Zuschusse fir den Einbau von
Larmschutzfenstern (passiver Larmschutz). Ein
besonderes Augenmerk liegt bei notwendigen
Mafinahmen zum Straflenerhalt auch auf der
Verwendung von lirmmindernden Asphalt-
deckschichten, die Lirm bereits an der Quelle
reduzieren. Informationen zu den Lirmschwer-
punkten und zu den Lirmsanierungsmafinah-
men finden Sie auf den Internetseiten des MVI:

Lirmsanierungsprogramm 2014 - 2016°.

2 www.mvi.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/dateien/PDF/Laermschutzprogramm_2014_2016.pdf



2.4 LARMSANIERUNG AN STRASSEN IN
KOMMUNALER BAULAST

Ab 2014 sind nach dem Landesgemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) auch Lirm-
sanierungsmafinahmen an bestehenden inner-
ortlichen Straflen in kommunaler Baulast forder-
fahig. Voraussetzung ist, dass sie nach Art und
Umfang zur Verbesserung der Larmsituation
dringend erforderlich sind, dass sie Bestand-
teil eines Larmaktionsplans oder eines fur die
Beurteilung gleichwertigen Plans sind und die
bereits erwihnten Auslosewerte fur die Lirm-
sanierung Uberschritten sind. Nihere Einzelhei-
ten beinhaltet die seit 1. Januar 2014 geltende
Verwaltungsvorschrift des MVI zur Durchfih-
rung des LGVFG fir den Kommunalen Stra-
Benbau. Weitere Informationen finden Sie auch

auf den Internetseiten des MVI? .

2.5 LARMSANIERUNGSMASSNAHMEN
DURCH DIE KOMMUNE

Wenn die Auslosewerte fur die Lirmsanierung
nicht erreicht werden und somit Mafinahmen
des Baulasttragers nicht in Betracht kommen,
besteht fur Stidte und Gemeinden die Mog-
lichkeit, auf eigene Rechnung selbst tatig zu
werden. Mochte eine Gemeinde zusitzlichen
Liarmschutz, z.B. mit einem Liarmschutzwall,
auflerhalb der Ortsdurchfahrt, sind eine Viel-
zahl von Fragen zu kliren. Fur Anbaufragen an
Autobahnen ist das Regierungsprasidium, in
dessen Bezirk die Gemeinde liegt, zustindig,
an Bundes- und Landesstraflen die untere Ver-
waltungsbehorde, die im Benehmen mit der
Straflenbaubehorde entscheidet. Die Straflen-
baubehorden erarbeiten Stellungnahmen zu
Baumafinahmen Dritter an Straflen und unter-
stutzen die Gemeinden bei Fragen zu Baumafi-
nahmen, die in den Straflenraum eingreifen,

wie z.B. die Errichtung eines Lirmschutzwalles.

Leitfaden fur Larmschutz in Stadten und Gemeinden

Generell gilt es zu beachten, dass auflerhalb des
Erschliefungsbereichs einer Ortsdurchfahrt auf
der freien Strecke die folgenden Anbauverbote
far Hochbauten gelten (jeweils gemessen vom
auflersten Rand der befestigten Fahrbahn):

40 m bei Autobahnen,
20m bei Bundes- und Landesstrafen,
15 m bei KreisstralRen.

Anbaubeschrinkungen gelten fur die folgen-
den Bereiche (jeweils gemessen vom duflersten
Rand der befestigten Fahrbahn):

100 m bei Autobahnen,
40 m bei Bundes- und Landesstral3en,
30m bei Kreisstraflden.

In diesen Bereichen steht die Errichtung, er-
hebliche Anderung oder andere Nutzung von
baulichen Anlagen unter einem Zustimmungs-
vorbehalt. Es besteht jedoch ein Anspruch auf
Zustimmung, sofern nicht ein gesetzlicher Ver-

sagungsgrund vorliegt.

Mit Verfigbarkeit entsprechender Grundsti-
cke hat die Gemeinde dann die notwendigen
Zulassungsverfahren zu betreiben. Beispielhaft
fur die Errichtung eines Larmschutzwalls sind
Fragen der Entwisserung, der Versiegelung, des
Abfallrechts, des Eingriffs in Natur- und Land-
schaft u.v.m., innerorts im Zuge eines Bebau-
ungsplans, zu kliren.

3 www.mvi.baden-wuerttemberg.de/de/ministerium/presse/pressemitteilung/pid/fragen-und-antworten-zur-neugestaltung-der-

foerderung-kommunalerverkehrsprojekte-nach-dem-Igvfg-la/



Leitfaden flr Larmschutz in Stadten und Gemeinden
StraBRenverkehrslarm

12

2.6  HANDLUNGSANLEITUNG FUR DIE

ERRICHTUNG EINER LARMSCHUTZANLAGE
IN ZUSTANDIGKEIT DER GEMEINDE

Diese kurze Handlungsanleitung soll stichpunkt-
artig die wichtigsten Schritte bei der Errichtung
von Larmschutzanlagen durch Stadte und Ge-
meinden darstellen.

L. Prifung der Voraussetzungen

Der Straflenbaulasttrager ist aufgrund der
rechtlichen Voraussetzungen nicht verpflich-
tet, auf seine Rechnung Larmschutzanlagen

zu errichten.

. Gemeinderatsbeschluss zur Erstellung

einer Lirmschutzeinrichtung

Die Gemeinde mochte trotzdem auf eigene
Kosten Larmschutzeinrichtungen erstellen.
Der Gemeinderat beschliefit darauthin, die
notwendigen Planungen durchzufihren und
die erforderlichen Genehmigungen bei den

zustindigen Behorden einzuholen.

.{ Abstimmung der Planung mit der Strafien-

bauverwaltung (Regierungsprisidium)
und den zustindigen Trigern offentlicher
Belange (insbesondere Landratsamt)
Mochte die Gemeinde mit Baumafinahmen
in den Straflenraum eingreifen, muss die Ge-
meinde die Straflenbaubehorde beteiligen
(vgl. Kap. 2.5). Fur die Straflenbaubehoérde
ist eine enge, umfassende und rechtzeitige
Zusammenarbeit mit den Stidten und Ge-
meinden sehr wichtig, um diese unterstitzen
und beraten zu konnen sowie um von ihrem
Recht zur Abgabe von Stellungnahmen im
Rahmen der Bauleitplanung Gebrauch zu
machen.

.iGrunderwerb

st die erste Abstimmung der Planung mit

den Tragern oOffentlicher Belange erfolgt,
wird die Gemeinde mit dem Grunderwerb

der notwendigen Grundsticke beginnen.

.;Antrag auf Baugenehmigung (§ 49 LBO)

Nach erfolgtem Grunderwerb stellt die Ge-
meinde einen Antrag auf Baugenehmigung
beim zustindigen Landratsamt (§ 48 Abs. 2
LBO). Je nach Bauvorhaben kann auch ein
Bebauungsplan oder eine Planfeststellung er-
forderlich sein.

.} Gemeinderatsbeschluss zum Bau

Nach erteilter Baugenehmigung durch das
Landratsamt fasst der Gemeinderat den Bau-

beschluss.

Ausschreibung der Mafinahme

Im Anschluss an den Baubeschluss durch

den Gemeinderat erfolgt die Ausschreibung
der Mafinahme.

.i Vergabe

Nach Ablauf der Ausschreibungsfrist und
Priufung der eingegangenen Unterlagen er-
folgt die Vergabe.

.iBau der Lirmschutzanlage

Die Larmschutzanlage wird errichtet.
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Larmschutzwall an der A8 errichtet durch die Gemeinde Denkendorf

2.7 BEISPIEL DER ERRICHTUNG EINES LARM- geschuttet. Die Maflnahme konnte inklusive
SCHUTZWALLS DURCH DIE GEMEINDE
DENKENDORF AN DERAS8

Bepflanzung im Herbst 2006 fertiggestellt wer-
den. Fur Grunderwerb, Planung, Vermessung,
In der Gemeinde Denkendorf wurde  Pflanzung usw. entstanden Kosten in Hohe von
T auf einer Gesamtlinge von insgesamt ~ 300.000 Euro. Die Schuttung der Wille war fur
1,3 km ein 8 m hoher Lairmschutzwall ~ die Gemeinde aufgrund ersparter Deponiege-
neu errichtet und der bereits bestehende Lirm-  biihren kostenneutral. Eine kurze Ubersicht des
schutzwall auf 8 m erh6ht. Dafur wurde Erdma-  zeitlichen Ablaufs gibt IThnen Tabelle 3.
terial mit einem Volumen von ca. 130.000 cbm

Errichtung Larmschutzwall

Denkendorf

17.03.2003 Antrag auf Baugenehmigung beim Landratsamt Esslingen

06.11.2003 Erte!lung der Baugenehmigung durch das Landratsamt
Esslingen

09.02.2004 Baubeschluss des Gemeinderats

Herbst 2006 Fertigstellung des Walls inklusive Bepflanzung

Tabelle 3: Zeitlicher Ablauf der Erstellung der Larmschutzwélle an der A8 durch die Gemeinde Denkendorf
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Maldnahmen zur Larmminderung

Beim Lirmschutz unterscheidet man aktive
und passive Mafinahmen, wobei der Grundsatz
Laktiv vor passiv® gilt. Aktive Mafinahmen wie
lairmarme Straflenbelige reduzieren die Geriu-
schemissionen bereits am Entstehungsort, wih-
rend Lirmschutzwille und -winde den Lirm
reduzieren, indem die Schallausbreitung unter-
brochen wird. Passive Mafinahmen, vor allem
Lirmschutzfenster, reduzieren die Gerdusche
hingegen erst am Zielort. Sie schitzen lediglich
das Innere von Gebauden. Um eine deutliche
Larmreduzierung zu erreichen, sind meistens
mehrere Mafinahmen erforderlich.

Informationen zu den einzelnen Lirmminde-
rungsmafinahmen wie z.B. eine grobe Angabe
der Kosten, Wirkung und Aufwand sind in
mehreren Publikationen aufgefiihrt. Eine Aus-
wahl - erginzend zu den in Kapitel 2.1 bereits

genannten Materialien — ist hier aufgelistet.

§~Eﬁwﬁﬁm

Stadtebauliche Larmfibel

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

Stidtebauliche

Liarmfibel - Hinweise

tir die Bauleitplanung

Herausgeber: MVI, Stand: 2013
Die Stadtebauliche Lirmfibel beinhaltet Be-

schreibungen der unterschiedlichen Regelwerke
fur die verschiedenen Lirmquellen und deren
Anwendungsbereiche. Des Weiteren enthalt die
Fibel Erlauterungen zu Straflenbeligen sowie zu
weiteren Lirmminderungsmafinahmen wie z.B.
Schallschutzwinde und -wille, Schallschutz durch
Gebiude, Tunnel oder Schallschutzfenster. Die
Larmfibel kann kostenlos bestellt oder als PDF
heruntergeladen werden unter www.mvi.baden-

wuerttemberg.de/publikationen

Lirmarme Fahr-
bahnbelige fir den
kommunalen Straflen-
bau - Bautechnische
Emptehlungen fir
das Herstellen von
lirmarmen Fahrbahn-

beligen im kommu-

nalen Straflenbau

Herausgeber: Ministerium fur Bauen und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen,
Stand: 2011

Diese Publikation beschreibt die bautechni-
schen Einflussfaktoren lirmarmer Fahrbahnbe-
lage und gibt Empfehlungen fir den Einsatz
innerhalb der Kommune und Auflerorts. Des
Weiteren erfolgt eine Vorstellung von innovati-
ven Bauweisen.

Larmmindernde
Fahrbahnbelige

Himiarhiah G gan it du [askas

Lirmmindernde

Fahrbahnbelige

Herausgeber: Umweltbundesamt, Stand 2014

Diese Publikation enthilt Informationen zu
lairmarmen Beldgen und den sich derzeit in der
Entwicklungsphase befindlichen Beligen.



3.1 AKTIVE SCHUTZMOGLICHKEITEN

3.1.1. LARMSCHUTZWANDE UND -WALLE

Lirmschutzwinde und -wille konnen die Lirm-
belastungen theoretisch um 10 bis 20 dB(A)
senken. Die tatsichliche Wirkung hingt jedoch
von verschiedenen Faktoren ab, zum Beispiel
von der Hohe, Linge und Dimmwirkung der
Wand, der Hohe des Immissionsortes sowie
dem Abstand zwischen Wand und Schallquelle.

Beiden Lirmschutzwinden ist zu beachten, dass
glatte Oberflichen den Schall reflektieren, was
gegebenenfalls zu einer ethohten Lirmbelastung
der Gebaude auf der gegenuber liegenden Stra-
fenseite fuhren kann. Lirmschutzwinde wer-
den daher nach der ZTV-Lsw 06 in vier Absorp-
tionsgruppen eingeteilt. Nicht absorbierende
Winde mindern die Reflexion um bis zu
4 dB(A), absorbierende Winde um 4 bis 7 dB(A)
und hoch absorbierende Winde um 8 bis 11 be-
ziehungsweise mehr als 11 dB(A).

Weitere Informationen zu Lirmschutzwinden
und -willen finden Sie auf den Internetseiten
des MVI“ und der LUBW ° sowie in den bereits
vorgestellten Publikationen.

3.1.2. LARMARME FAHRBAHNBELAGE UND
SANIERUNG SCHADHAFTER FAHRBAHN-
BELAGE

In den vergangenen Jahren wurden in der Ent-
wicklung von lirmarmen Fahrbahnbeligen auch
im Innerortsbereich sehr grofle Fortschritte
erzielt. Derzeit werden in vielen deutschen
Stadten Untersuchungen zur dauerhaften Wir-
kung lirmarmer Asphalte durchgefihrt. Nach
aktuellem Kenntnisstand koénnen lirmopti-
mierte Fahrbahnen den Mittelungspegel je
nach Belagsart, Verkehrszusammensetzung, Wit-
terung und Geschwindigkeit um 2 bis 5 dB(A)
senken. Eine Sanierung schadhafter Fahrbahn-

Leitfaden flr Larmschutz in Stadten und Gemeinden
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decken unter Beibehaltung der bisherigen Be-

lagsart bewirkt ebenfalls je nach Schwere der
Fahrbahnschaden eine Pegelminderung von ca.

1 bis 2 dB(A).

In Tabelle 4 finden Sie eine Auflistung von lirm-

armen Beldgen und ihren Lairmminderungswert.

Werden bei der Planung von neuen Straflen
Lirmpegelminderungsfaktoren (Dg,,-Wert) von
4 bzw. 5 dB(A) erforderlich, kann derzeit nur
der offenporige Asphalt (OPA) verwendet
werden, da nur er rechtlich anerkannte Lirm-
minderungswerte in dieser Groflenordnung auf-
weist — dies ist Voraussetzung fir die Anerken-
nung in Planfeststellungsverfahren. Der OPA
ist jedoch nur auflerorts ab Geschwindigkeiten
uber 60 km/h geeignet, und auflerdem teuer,
einbautechnisch problematisch und kurzlebig.
Deshalb wurden bereits in der Vergangenheit
alternative larmarme Beldge untersucht, die je-
doch derzeit wegen der fehlenden rechtlich an-
erkannten Lirmpegelminderungsfaktoren nicht
bei neuen Straflen, sondern nur im Zuge von
Larmsanierungen an bestehenden Straflen ange-
wandt werden konnen.

Werden lirmarme Belige in Planungen ange-
setzt, die bisher keinen Dg -Wert besitzen,
konnen unabhingig von den Erfahrungswerten
aus den Pilotstrecken nur Lirmminderungswerte
von -2 dB(A) angesetzt werden.

4 www.mvi.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/aktionen-gegen-lacrm/laermschutzbauten/

5 www.lubw.baden-wuerttemberg.de



Leitfaden fur Larmschutz in Stadten und Gemeinden

Festgelegter Festgelegter Festgelegter Festgelegter

Belag Ds,,o-Wert DSt,o-Wert Dsno-Wert Ds"o-Wert
................................................ bel V 30 km/h bel V 40 km/h bel V 50 km/h bel V> 60 km/h

nicht geriffelte Guss-

asphalte, AC oder 0 dB(A) 0 dB(A) 0 dB(A)

SMA

Betone oder ge- 1,0 dBIA) 1,5 dB(A) 2,0 dBIA)

riffelte Gussasphalte ! ' '

Pilaster mit ebener 4 4z (p) 2,5 dB(A) 3,0 dB(A)

Flache

Sonstiges Pflaster 3,0 dB(A) 4,5 dB(A) 6,0 dB(A)

OPA 11 -4 dB(A)

OPA 8 -5 dB(A)

AC 5/8/11 ohne

Absplittung 2 el

SMA 8 und 11 -2 dB(A)

Beton -2 dB(A)

Tabelle 4: Larmarme Beldge und ihre Dg,,-Werte
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Erfahrungswerte aus
Pilotstrecken
(ohne Ds,o-Wert)

Bezeichnung

Nicht geriffelte Gussasphalte,
Asphaltbeton oder Splittmastix-
asphalt

Betone oder geriffelte Guss-
asphalte

Pflaster mit ebener Flache

Offenporige Asphaltdeckschicht,
max. KorngroRe 11 mm (Hohl-
raumgehalt >15 %)

Offenporige Asphaltdeckschicht,
max. Korngrofte 8 mm (Hohl-
raumgehalt >15 %)

Asphaltbeton

Splittmastixasphalt

Mit Waschbetonoberflache
sowie mit Jutetuch — Langs-
texturierung

Larmoptimierter Splittmastix-

-4 dB(A) asphalt
Larmoptimierte Asphaltdeck-
-4 dB(A) schicht mit einem Grofdtkorn von

5 mm

2014 eingebaut
B294 Hugenwaldtunnel
bei Waldkirch

Dinne Asphaltdeckschicht in
HeiReinbau auf Versiegelung

2014 eingebaut
B 27 Sulmtalbrlcke

Offenporiger GulRasphalt

Leitfaden flr Larmschutz in Stadten und Gemeinden
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ERFAHRUNGEN MIT LARMARMEN BELAGEN IN
BADEN-WURTTEMBERG

Gute Erfahrungen wurden fir den Auflerorts-
bereich bislang in Baden-Wurttemberg und
Bayern insbesondere mit dem lirmarmen Splitt-
mastixasphalt (SMA LA) gemacht. FirdenInner-
ortsbereich wurde in Nordrhein-Westfalen die
lirmoptimierte Asphaltdeckschicht (LOA 5 D)
entwickelt. Um Erfahrungen in Baden-Wiirt-
temberg mit diesem Belag zu gewinnen, wurde
er bisher in Enzisreute (B30), Neulingen-
Bauschlott (B 294), Bergatreute (L 314) sowie in
Heimerdingen (L 1140) eingebaut.

EMPFEHLUNGEN FUR DIE BAUWEISE DES SMA LA

Gemaf Erlass fur die Verwendung von lirm-
armen Beligen im Auflerortsbereich vom
16.08.2012 (Az.: 23-3945.22/78) ist Vorausset-
zung fur den Bau des SMA 8 LA die Verwen-
dung eines dichten Binders entsprechend der
ETV-StB-BW Teil 3.2.

Auf Bruckenbauwerken grundsitzlich sowie in
Bereichen in denen beim Einbau Handarbeit
erforderlich ist, z.B. im Anbaubereich oder im
Bereich zahlreicher Einbauten, ist die Verwen-
dung des SMA LA bautechnisch nicht geeignet.

3.1.3 LARMARME SCHACHTE

Innerorts sind Einbauten in der Fahrbahn, wie
z.B. Kanalschichte oder Gullys, nicht zu ver-
meiden. Beim Einbau entstehen jedoch An-
schlisse und Fugen in der Asphaltdeckschicht.
Diese stellen zusitzliche Lairmquellen dar, die
die Abrollgeriusche der Reifen auf ebener
Fahrbahn deutlich Uberschreiten. Es sollte des-
halb darauf geachtet werden, diese Einbauten

nicht in der Rollspur zu platzieren.

Auch im Bereich der Kanalschachte hat es in
den letzten Jahren Entwicklungen von lirmar-

men Schachtdeckeln gegeben. Bei vorhandenen

Schichten besteht also die Moglichkeit, diese
lairmarm zu sanieren. Der Einbau dieser soge-
nannten selbstnivellierenden Schichte eignet
sich besonders in stark beanspruchten Berei-
chen z.B. vor Ampeln, in Kurven und Rad-
spuren stark befahrener Straflen, sowie an Stei-
gungen und Gefillestrecken. Die Vorteile der
selbstnivellierenden Schachtdeckel ergeben sich
im Bereich Larm u.a. aufgrund der Hohen-
gleichheit mit der Fahrbahndecke. Es entsteht
keine durchgehende Stofifuge am Ubergang
zur Fahrbahn und die Schachtdeckel sind somit
klapperfrei.

Eine weitere Moglichkeit ist die Verwendung
dimpfender Einlagen, die das Anschlagen beim
Uberfahren verhindern. Neben der Lirmreduk-
tion durch die Stofiminderung erhéht sich auch

die Lebensdauer von Schichten und Abdeckungen.

Fir den ordnungsgemiflen Betrieb der Ab-
wasseranlagen sind grundsatzlich die Eigentu-
mer/-innen zustindig. Die Kommune ist fir
den offentlichen Kanal bzw. Sammler verant-
wortlich. Je nach Entwisserungssatzung ist fur
den Grundstiicksanschluss, also fir den Ab-
schnitt vom offentlichen Kanal bis zur Grund-
stucksgrenze, die Kommune oder der Eigen-
tumer/die Eigentumerin des angeschlossenen
Grundstucks verantwortlich.

3.1.4 UBERDECKELUNG

Wenn stark befahrene Straflen mitten durch
Wohngebiete fihren und Ortschaften ent-
zweien, wird gelegentlich der Bau einer Uber-
deckung in Betracht gezogen. Diese Lirm-
schutzmafinahme ist mit sehr hohen Kosten
verbunden, bringt auf der anderen Seite aber
eine massive Lirmminderung von 10 bis 20
dB(A). Durch den Bau einer Uberdeckung ver-
schwindet die Lairmquelle fast vollstindig.



3.2 PASSIVE LARMSCHUTZEINRICHTUNGEN

Trotzaller Anstrengungen werden in vielen Stad-

ten auch nach Umsetzung des Lirmsanierungs-
programms 2014 - 2016 zahlreiche Larmbrenn-
punkte verbleiben, an denen vorerst keine Mafi-
nahmen zur Vermeidung, Verlagerung oder Ver-
minderung von Lirmbelastungen moglich sind
oder die auch nach Umsetzung von Mafinah-
men weiterhin hoch belastet sind. Hier konnen
passive Schallschutzmafinahmen sinnvoll sein.

Passive Lirmschutzmafinahmen sind bauliche
Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutz-
bedurftiger Riume, zum Beispiel der Einbau von
Schallschutzfenstern oder Liftern, bei denen
der vorhandene bauliche Schallschutz nicht aus-
reichend ist.

3.2.1 PASSIVER LARMSCHUTZ IM RAHMEN DER
LARMVORSORGE

Passive Lirmschutzmafinahmen im Rahmen der
Larmvorsorge werden bei Vorliegen der erfor-
derlichen Voraussetzungen voll erstattet. In der
Regel geht der Vorhabenstriger auf die Eigen-
tumer/-innen oder Erbbauberechtigten der be-
troffenen Gebaude zu. Die Erstattung ist aufler-

dem an bestimmte Voraussetzungen geknupft.

Leitfaden flr Larmschutz in Stadten und Gemeinden
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Dies sind u.a.:

® Der an der Auflenfliche eines Gebaudes oder
eines schutzbedurftigen Raums berechnete
Schallpegel (Beurteilungspegel) ubersteigt
die fir die Lirmvorsorge genannten Grenz-
werte. In diesen Fallen besteht ein Anspruch
auf die Ausfihrung der passiven Schallschutz-
mafinahmen ,,dem Grunde nach®. Dieser An-
spruch muss von der Straflenbauverwaltung
uberprift werden.

e Ein Zuschuss kann nur fur Riume gewihrt
werden, die ganz oder uberwiegend zum
Wohnen, zum Unterrichten, zur Kranken-
oder Altenpflege oder zu dhnlichen schutzbe-
durftigen Nutzungen bestimmt sind.

¢ Eigenleistungen werden nicht erstattet.

® Nach einer Auszahlung der erstattungsfihi-
gen Kosten konnen an den Triger der Stra-
Benbaulast keine weiteren Anspriche mehr
aus Larmbeeintrichtigungen durch den Stra-

Renverkehr gestellt werden.

3.2.2 PASSIVER LARMSCHUTZ IM RAHMEN DER
LARMSANIERUNG

Aufwendungen fur den passiven Larmschutz
im Rahmen der Lirmsanierung konnen bis zu
75 Prozent erstattet werden. Die restlichen
Kosten tragen die Eigentumer/-innen selbst.
Damit wird die Wertverbesserung des Gebau-
des berucksichtigt. Voraussetzung fir die Erstat-
tung ist ein Antrag der Eigentimer/-innen. An-
trage sollen in der Regel gestellt werden, bevor
die Lirmschutzmafinahmen an der baulichen
Anlage in Eigenregie durchgefihrt werden. Er-
stattungsberechtigter ist der Eigentimer/die Ei-
gentumerin des Grundsticks mit der baulichen
Anlage, Wohnungseigentumer/-in oder Erbbau-
berechtigte. Mieter/-innen und Pachter/-innen
sind nicht erstattungsberechtigt. Die Zuschusse
sind auflerdem an bestimmte Voraussetzungen

geknupft.
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Dies sind u.a.:

® Der an der Auflenfliche eines Gebaudes oder
eines schutzbedurftigen Raums berechnete
Schallpegel (Beurteilungspegel) ubersteigt
die fur die Lirmsanierung genannten Auslose-

werte.

Es konnen lediglich Gebaude geschutzt wer-
den, die vor In-Kraft-Treten des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974) erstellt
wurden, bzw. der Bebauungsplan wurde vor
diesem Termin verabschiedet.

Die bauliche Anlage wurde nicht in Kenntnis
eines bestehenden oderzu erwartenden hohen
Verkehrsautkommens mit den Folgen eines
entsprechend hohen Verkehrslirmpegels er-
richtet.

Ein Zuschuss kann nur fur Riume gewihrt

werden, die ganz oder uberwiegend zum Woh-
nen, zum Unterrichten, zur Kranken- oder
Altenpflege oder zu dhnlichen schutzbediirf-
tigen Nutzungen bestimmt sind.

¢ Eigenleistungen werden nicht erstattet.

® Fur passive Lirmsanierungsmafinahmen mus-
sen im Haushalt des Straflenbaulasttragers ent-
sprechende Mittel eingestellt und verfugbar
sein.

® Nach einer Erstattung der zuschussfahigen
Kosten konnen an den Triger der Straflen-
baulast keine weiteren Anspriche mehr aus
Lirmbeeintrachtigungen durch den Straflen-

verkehr gestellt werden.

Weitere Informationen zum passiven Lirm-
schutz im Rahmen der Lirmvorsorge oder
Larmsanierung erteilt Ihnen auch das fur Sie
zustindige Regierungsprasidium.

Larmschutz

3.3 WEITERE MASSNAHMEN ZUR LARM-
MINDERUNG

3.3.1 SENKUNG DER ZULASSIGEN HOCHST-
GESCHWINDIGKEIT

Die Reduzierung der zulissigen Hochstge-
schwindigkeit innerorts auf 30 km/h kann un-
ter bestimmten Voraussetzungen nicht nur in
Wohngebieten, sondern auch an stidtischen
Hauptverkehrsstraflen sinnvoll sein, um die

Larmbelastung zu verringern.

Der Mittelungspegel sinkt bei einer Geschwin-
digkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
um 2 bis 3 dB(A), bei Pflaster sogar um bis zu
5 dB(A). Haufig ist eine weitere Senkung des
Mittelungspegels durch eine Verstetigung des
Verkehrs moglich.

Geschwindigkeitsbeschrinkungen konnen aller-
dings nurunter bestimmten Voraussetzungen an-
geordnet werden. Straflenverkehrsbehordliche
Anordnungen erfolgen in der Regel nach § 45
der Straflenverkehrsordnung (StVO) in Verbin-
dung mit den Larmschutz-Richtlinien-StV.

Das MVI hat im Marz 2012 mit dem Kooperati-
onserlass-Lirmaktionsplanung® neue Hinweise

zur Umsetzung von Lirmaktionsplinen her-

5 https://mvi.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/dateien/PDF/Kooperationserlass_Ladrmaktionsplanung_MVI.pdf



ausgegeben und dabei auch aufgezeigt, welche
rechtlichen Moglichkeiten fur lirmmindernde
Mafinahmen im Verkehr bei der derzeitigen
Rechtslage bestehen, wie beispielsweise Tempo
30 km/h in den Nachtstunden oder ganztags in
Ortsdurchfahrten.

3.3.2 STRASSENRAUMGESTALTUNG,
BERUHIGUNG

Die Umgestaltung von Straflenriumen hat aus
akustischer Sicht vor allem das Ziel, die Lirm-
quelle (Verkehr) vom Immissionsort (Fassade)
abzurticken. Bei einer Anlage von Radfahrstrei-
fen auf der Fahrbahn zulasten eines Kfz-Fahr-
streifens wurden bei einem Pilotvorhaben in
Berlin 1,5 dB(A) Lirmminderung berechnet.
Hoher ist die Wirkung, wenn die Mafinahmen
auch zu langsameren und/oder stetigeren Ver-
kehrsflussen beitragen. In manchen Bereichen
kann beispielsweise durch Bepflanzungen der
Blickkontakt zwischen Bewohnern/-innen und
Fahrzeugen unterbunden werden. Dadurch ent-
steht oftmals der subjektive Eindruck, dass es
leiser wird, obwohl die gemessene oder be-
rechnete Larmbelastung unverindert hoch ist.
Diese Bepflanzungen durfen jedoch zu keiner
Sichtbehinderung zwischen Fufigingern/-innen
und Fahrzeuglenkern/-innen beispielsweise an
Querungsstellen, Einmundungen und Ein- und
Ausfahrten fihren.

3.3.3 VERSTETIGUNG DES VERKEHRSFLUSSES

Mit Hilfe verkehrlicher Mafinahmen (Verkehrs-
management) wird ein stetiger Verkehrsfluss
mit moglichst wenig Brems-, Anfahr- und Be-
schleunigungsvorgangen angestrebt. Um die
Qualitit des Verkehrsablaufs zu erhohen, kom-
men verkehrsorganisatorische, bauliche und ge-
stalterische Mafinahmen in Frage. Das konnen

sein:
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¢ Koordinierung von Lichtsignalanlagen
(Grine Welle)

® Umgestaltung von Kreuzungen und
Einmundungen

e Nachtabschaltungen von Lichtsignalanlagen

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses
kann eine Lirmminderung von 1 bis 2 dB(A) er-
reicht werden. Bei Reduzierung der zulissigen
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h und
gleichzeitiger Verstetigung des Verkehrs ist eine
Pegelminderung von 4 bis 5 dB(A) maoglich.

3.3.4 STADTEBAULICHE MASSNAHMEN

Durch die Schliefung von Licken zwischen
Gebauden, die rechtwinklig zur Strafle ange-
ordnet sind, konnen sowohl an den dazwischen
liegenden Bereichen und Gebiudefassaden, als
auch an allen weiteren straflenabgewandten Be-
reichen die Larmbelastungen deutlich reduziert
werden. Die Mafinahme eignet sich sowohl fur
Neubauprojekte als auch fur den nachtragli-
chen Einbau im Bestand.

3.3.5 REDUKTION DER VERKEHRSMENGEN
Unter diesen Punkt fallen die Mafinahmen der
Verkehrslenkung bzw. -verlagerung sowie der
Verkehrsbeschrinkung.

Verkehrslenkende Maflnahmen dienen letztlich
dazu, Teile des Verkehrs uber alternative Stre-

cken mit weniger Betroffenen umzuleiten.

Ein attraktives OPNV-Angebot sowie ein leis-
tungsstarkes Fahrradwegenetz und Fufiwege-
netz konnen ebenfalls eine Reduktion der Ver-
kehrsmenge und damit eine Reduktion des Ver-

kehrslirms bewirken.

Bei der Verkehrsbeschrinkung handelt es sich
um Mafinahmen, die Teilen des Verkehrs zu be-
stimmten Zeiten die Durchfahrt verbieten, z.B.
im Rahmen eines LKW-Nachtfahrverbots.
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AbkUrzungsverzeichnis

BImSchG

dB(A)

V0LarmSchR-97

Bundes-Immissionsschutzgesetz (Kurzbezeichnung) bzw.
Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen
und dhnliche Vorgénge

Bundes-Immissionsschutzverordnung

Dezibel ist die MafReinheit fir den Schalldruckpegel, meist
vereinfacht , Schallpegel” genannt. Da unser Gehér Téne unter-
schiedlicher Frequenz als verschieden laut empfindet, werden
die Schallsignale im Messgerat so gefiltert, dass die Eigenschaf-
ten des menschlichen Gehdrs nachgeahmt werden. Man spricht
dann von einer sogenannten A-Bewertung, kurz dB(A). Die
Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Null dB(A) entspricht
der Horschwelle, 130 dB(A) der Schmerzgrenze.

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Mafinahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (amtliche Verwendung)

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wirttemberg

Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wuirttemberg

Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen

Strafdenverkehrsordnung

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstrafden in der Baulast des Bundes




Leitfaden flr Larmschutz in Stadten und Gemeinden
StraBenverkehrslarm
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Papier aus Okodruckfarben Energie-Effizienz- Klimaneutral Fir diese Druck-
nachhaltiger auf Basis nachwach- Produktions- und emmissionsarm produktion wird
Forstwirtschaft sender Rohstoffe konzept gedruckt ein Baum gepflanzt
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